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3.4 Moteur: accessoires
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Protections avant
Afin d’améliorer le refroidissement des ensembles freins / roulements / amortisseurs, il est
obligatoire de modifier les pare-boues AV pour obtenir un plan incliné de 10 a 15 degrés
(rep.1) par apport a I'horizontale, correspondant a une découpe d’environ 60 mm suivant
dessin ci-dessous.

L r# L # # 3,1,

Afin de réaliser les plans
inclinés, il est obligatoire
d’installer des pieces a
découper en utilisant la
plague thermo-formable
fournie dans les kits.

Les plans inclinés
doivent  obturer au
maximum la  surface
comprise entre le pare
choc, le pare boue et le
berceau.

Fixation libre ; par pop
ou Vis.

Plague thermo-formable disponible au Racing Shop sous la référence R19506-01 (2 m x 1
m)
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